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TEHNIČNO POROČILO 

 

T.1 TEHNIČNI OPIS 

 

T.1.1 UVOD 

 

Na podlagi naročila naročnika Direkcija Republike Slovenije za ceste, Tržaška cesta 19, 

1000 Ljubljana, je treba izdelati projekt za izvedbo sanacije zidu, cestnega telesa in ostalih 

spremljajočih objektov na cesti RT-912/3015 Novaki – Cerkno od km 4,750 do km 4,880. 

Predmet sanacije je močno poškodovan podporni zid na južni strani ceste. Poleg sanacije 

podporne konstrukcij je predvidena tudi rekonstrukcija vozišča ter sistema odvodnjevanja 

na območju načrtovanih posegov. 

Pričujoči načrt obravnava opis obstoječega stanja, povzetek geomehanskih raziskav, 

geološko geotehničnega poročila in izbrane projektne rešitve sanacije objektov na cestnem 

odseku. 

 

T.1.2 PROJEKTNE OSNOVE 

  

Pri projektiranju smo kot osnove uporabili: 

 

- Geološko geotehnično poročilo, št. gp-pr-001/13-G, Geoportal d.o.o., februar 

2013; 

- Geodetski načrt obstoječega stanja terena, Jože Benčan s.p., Planina 88, 6232 

Planina, januar 2013; 

- Načrt ceste, št. gp-pr-001/13-C, Geoportal d.o.o., februar 2013; 

- Projektno nalogo; 

- Projektne pogoje; 
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T.1.3 OPIS OBSTOJEČEGA STANJA IN VPLIV NA OBSTOJEČE OBJEKTE 

 

Regionalna cesta RT-912/3015 Novaki – Cerkno je pomembna prometna povezava med 

Gorenjsko in Primorsko ter pomembna prometna povezava smučišča Cerkno s strani 

Primorske. Na obravnavanem odseku ceste so na desni strani praktično do ceste zgrajene 

hiše, na levi pa se zaključi s podpornimi zidovi in strmo travnato brežino. Cesta ne dosega 

minimalnih normativov za svojo kategorijo, vozišče je preozko, asfaltna prevleka pa je v 

slabem stanju, vidna so posedanja in razpoke. Bankine so neurejene, porušene ali pa jih 

sploh ni. Obstoječi podporni so v večini v slabem stanju, zidovi so premaknjeni, kar je vidno 

iz razmikov med cesto in zidovi. V območju zidov so zgrajene stopnice za dostop do travnatih 

brežin. Odbojne ograje ni, so pa nameščeni poškodovani betonski stebrički. Odvodnjevanje 

na celotnem obravnavanem odseku je v slabem stanju, mulde in koritnice so povožene ali 

pa jih ni. Na desni strani ceste je pred mostom in odcepom lokalne ceste avtobusno 

postajališče v makadamu, ki ne dosega zahtevanih normativov. Situativno je obstoječe 

stanje prikazano na prilogi G.1, priloga G.3.1 pa prikazuje obstoječe stanje v vzdolžnem 

prerezu. 

 

T.1.4 POVZETEK GEOLOŠKO GEOTEHNIČNEGA POROČILA 

 

V sklopu geotehničnih raziskovalnih del je bilo izvedenih 5 raziskovalnih vrtin v katerih so 

bile izvedene preiskave standardne penetracije – SPT. SPT preizkuse so bili izvedeni v 2 

metrskem intervalu tako, da je bilo skupno izvedenih 20 meritev standardne penetracije. 

Rezultati meritev kažejo na srednje gost pobočni grušč in srednje do visoko penetrabilno 

preperino in hribino. Zaradi boljše preiskanosti terena in kvalitetne izdelave projektne 

dokumentacije smo opravili tudi preiskave dinamične penetracije z lahkim dinamičnim 

penetrometrom. Glede na rezultate dinamične penetracije je sklepati, da se hribinska 

preperina nahaja na globini med 1,1 do 3,0 metra.  

Vse vrtine so bile izvedene rotacijsko, na suho, z widia kronami in 100% jedrovane. Za 

preverjanje terensko pridobljenih karakteristik temeljnih tal so bili odvzeti vzorci, vendar 

zaradi specifičnosti vzorcev na njih ni bilo mogoče izvajati osnovnih laboratorijskih preiskav. 
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Ožje območje obravnavane trase sestavljajo psevdoziljski skladi, ki jih tu sestavljajo 

predvsem skrilavi glinavci, ki so z inženirskega vidika dokaj problematični saj so močno 

pretrti ter hitro in globoko preperevajo in so za vodo praktično neprepustni. Zaradi tega 

pobočje pod obravnavano traso kaže tipične znake počasnega plazenja kakor so ukrivljena 

drevesa, naguban teren in zamočvirjena tla, na začetku in koncu obravnavanega odseka pa 

sta že izoblikovana dva manjša plazova. Cesta se z zgornje strani odvodnjava preko štirih 

prepustov, ki so močno poškodovani in vodo puščajo že v cestnem nasipu. Voda, ki priteče 

iz prepustov pa se prosto izliva in še dodatno namaka nestabilno in plazovito pobočje.  

 

V hidrogeološkem smislu se obravnavani prostor, z izjemo nasipa in pobočnega grušča, 

upošteva kot neprepustne površine kar dokazujejo tudi številni vodotoki po katerih se voda 

pretaka v nižje lege. Podzemne vode, razen naravne vlažnosti, v vrtinah ni bilo zaslediti, 

glede na sestavo hribinske podlage pa je sklepati, da se voda vertikalno preceja skozi 

gruščnate plasti do preperele hribine oz. do trdne podlage po kateri naravno odteka v smeri 

padca terena. V ožjem območju obravnavane trase je v cca. km 4.8+45.00 zaslediti manjši 

izoblikovan plaz, kjer so tla na njegovi površini zamočvirjena. 

 

Teren je glede na rezultate terenskih preiskav prekrit z različnimi debelinami (od 1,1 do 3 

metre) meljastega in glinastega pobočnega grušča pod katerim je lahko tudi do 3 metre 

preperelega glinastega skrilavca, globlje je trdna hribinska osnova. Preko vseh zgoraj 

naštetih geoloških členov je položen umetni cestni nasip, ki je zelo verjetno sestavljen iz 

lokalnega gruščnatega materiala. 

 

Na podlagi terenskih preiskav in povratnih analiz so bili za posamezne plasti določene 

materialne in trdnostne karakteristike zbrane v nadaljevanju.  

 

Nasip [ NA ] 

- sestava: grušč, melj, glina 

- prostorninska teža: γ = 20 kN/m3 

- vodoprepustnost: k < 10 -4 m/sec 

- kot notranjega trenja: φ = 35o 

- kohezija: c = 1 kPa 
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Pobočni grušč [ Qdel ] 

- sestava: grušč, prod, melj, glina 

- prostorninska teža: γ = 19 kN/m3 

- vodoprepustnost: k < 10 -5 m/sec 

- kot notranjega trenja: φ = 37o 

- kohezija: c = 1 kPa 

 

Preperela podlaga [ (T2,3) ] 

- sestava: skrilav meljevec, glinavec, melj, glina 

- prostorninska teža: γ = 20 kN/m3 

- vodoprepustnost: k < 10 -7 m/sec 

- kot notranjega trenja: φ = 36o 

- kohezija: c = 10 kPa 

 

Trdna podlaga [ T2,3 ] 

- sestava: skrilav meljevec, glinavec 

- prostorninska teža: γ = 23 kN/m3 

- vodoprepustnost: k < 10 -9 m/sec 

- kot notranjega trenja: φ = 40o 

- kohezija: c = 80 kPa 

 

Podrobneje je geološka zgradba območja obravnavana v Geološko-geotehničnem poročilu,  

 

 

T.1.5 IZKOP IN IZVEDBA PODPORNIH KONSTRUKCIJ 

 

T.1.5.1 UVOD 

 

Glede na geomorfološke in topografske pogoje obravnavanega območja je kot projektna 

rešitev za sanacijo podpornega zidu predvidena izvedba kamnitega težnostnega zidu. Višina 

podpornega zidu se po dolžini spreminja v odvisnosti od globine nosilne podlage, vrh zidu pa 



 

Št. odseka Arhivska številka Vrsta dokumentacije Šifra priloge Prostor za črtno kodo 

3105  004.2162 
 
 

T.1.1  

  5 

sledi niveleti ceste. Zaradi širitve vozišča, ki trenutno ne dosega zahtevanih normativov, bo 

predviden podporni zid v celoti izveden izven gabaritov obstoječega. Obstoječe stanje je 

prikazano v risbi G.1. Ob temelju podpornega zidu bo položena drenažna cev, zid pa zasut z 

drobljenim agregatom, s čimer bo rešen problem odvodnjevanja zaledne vode. Obstoječi 

prepusti meteorne in fekalne kanalizacije so dotrajani, večinoma so izvedeni iz salonitnih 

cevi. Prav tako višinsko, zaradi širitve vozišča in posledično premaknitve podpornega zidu 

proti spodnjim brežinam, ne ustrezajo načrtovanim ukrepov ureditve odvodnjevanja, zato se 

jih v celoti nadomesti z novimi, ustreznega premera. Gradbena situacija je prikazana na risbi 

G.2. 

 

 

Predvidena je izvedba podporne konstrukcije po kampadah in sicer v naslednjih fazah: 

 

 Izkop brežin za zložbo v naklonu 3:1 po kampadah dolžine 3 m 

 Zaščita izkopne brežine z brizganim betonom, armaturno mrežo in sidri 

 Vgradnja mikropilotov  

 Izvedba temelja kamnite zložbe in izvedba kamnite zložbe s sočasno izvedbo zasipa 

za zložbo v kampadah dolžine 6 m vključno z rušenjem obstoječega podpornega zidu 

do višine 1,2 m pod novo niveleto ceste 

 

Gradnja kamnite zložbe je rezdeljena na 3 odseke:  

1. odsek: od km 4.8+30.00 do km 4.8+72.00 

2. odsek: od km 4.7+90.00 do km 4.8+30.00 

3. odsek: od km 4.7+60.00 do km 4.7+90.00 

Znotraj posameznega odseka je potrebno izkop, izvedbo začasne zaščite in izvedbo same 

zložbe dokončati v celoti pred nadaljevanjem del na naslednjem odseku. 

 

Glede na konstrukcijske značilnosti nekaterih objektov na obravnavanem območju, objekti 

so zidani iz kamna, je pred začetkom gradnje potrebno izvesti statično utrditev temeljev, 

predvsem objekta Dolenji Novaki št. 17 (Hiša Peternelj) in tudi gospodarskega poslopja, ki 

pripada objektu Dolenji Novaki št. 18 (Poslopje Purgar). 
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Gospodarsko poslopje, ki pripada stanovanjskemu objektu s hišno številko Dolenji Novaki 

št. 17, je locirano povsem ob začetku podpornega zidu. Zaradi ohranitve obstoječih površin, 

ki so namenjene parkiranju in dostopu lastnika do objektov, je potrebno izvesti v podaljšku 

obstoječega izvoza nov podporni zid in povozno ploščo (v nadaljevanju: podporni zid 

Peternelj). 

 

Situativno so sanacijski posegi prikazani na risbi G.2. 

 

Po končani izvedbi vseh odsekov podpornega zidu sledi rekonstrukcija cestnega telesa, kot 

je predvideno v načrtu ceste. 

 

T.1.5.2 STABILNOSTNE ANALIZE 

 

Za potrebe določitve zadostnih podpornih ukrepov smo izdelali geostatične analize za 

kontrolo globalne stabilnosti območja sanacije v kritičnih profilih in sicer v P3 in P7. V 

analizah so bile uporabljene geomehanske karakteristike, navedene v točki T.1.4. Za analizo 

je bil uporabljen računalniški program Phase 2. 

 

Celotno poročilo o geostatičnih analizah se nahaja v prilogi T.2. 

 

T.1.5.3 PODPORNI UKREPI 

 

Načrtovan podporni zid bo v celoti izveden zunaj meja obstoječega podpornega zidu, kar 

narekuje širitev obstoječe ceste, ki ne dosega minimalnih normativov. Obstoječi podporni zid 

bo delno porušen, do globine 1,2 m pod niveleto novo načrtovane ceste, da se zagotovi 

homogeno podlago za ustrezen način vgradnje cestnega telesa. Skupna dolžina odseka 

izvedbe podpornega zidu znaša 114,91 m, dolžina odseka rekonstrukcije cestnega telesa 

pa bo znašala 130 m. 
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 Podporni zid 

 

Podporni zid bo izveden kot kamniti težnostni zid, debeline od 0,8 m na kroni zidu  do 2,0 m 

v temeljnem delu zidu. Višina zidu znaša od od 4 do 7,9 m. Izdelan bo iz kamna in betona 

C25/30 v razmerju 70:30. Kamniti del predstavljajo kamniti bloki nepravilnih oblik, velikosti 

od 0.3 do 0.6 m. Temeljni betonski del, debeline 0.5 m, bo izveden iz armiranega betona 

kvalitete C25/30, v naklonu 1:5 proti zaledni strani.   

 

Gradnja zidu bo potekala od najnižje točke zidu med profiloma P10 in P11, stacionaža km 

4.8+45, proti koncema odseka. 

 

Glede na predvidene dimenzije novega podpornega zidu je potreben izkop brežin pod 

obstoječo cesto. Izkopni profil mora biti identičen profilu konstrukcije, tj. izkop bo izveden v 

naklonu 3:1. Višina izkopnih brežin se zaradi konfiguracije spreminja, od 3 do 8 m. Izkopne 

brežine bodo zaščitene s plastjo brizganega betona C20/25, plastjo armaturne mreže Q385 

in IBO sidri, dolžine 6 m oz. 9 m in nosilnosti 280 kN. Sidra dolžine 9 m se vgradi  na odseku 

med P7 – 5m in P8 + 5m. 

 

Po izvedbi in zaščiti izkopa brežin bodo na koti dna temeljnega betonskega dela vgrajeni 

mikropiloti, premera 30 mm, dolžine 6 m, trajno protikorozijsko zaščiteni po EN 1537. 

Vgrajeni bodo poševno, z odklonom 20° - 30° glede na vertikalo, na medsebojni 

oddaljenosti 1 m oz. 2 m v posamezni liniji odklona, kot je prikazano v prečnih prerezih. 

Mikropiloti so iz rebrastega jekla kvalitete S670/800. Vgradi se jih v zacevljene vrtine 

premera Ø115 mm in primarno injektira z injekcijsko maso ter izvleče cevitev. Sekundarno 

injektiranje izboljšuje nosilne sposobnosti s povečanjem strižne nosilnosti na plašču, zato se 

po preteku 18 ur mikropilote poinjektira, tlak pri tem pa ne sme preseči 6 MPa.  Projektno 

so predvideni mikropiloti v transportni dolžini 6 m zato bodo vgrajeni v enem kosu, brez 

spojk. Če se izvajalec odloči za krajše transportne dolžine, je podaljševanje mikropilotov 

potrebno izvesti skladno z navodili proizvajalca. Zaradi tlačno-nateznih obremenitev 

mikropilota je potrebno glavo pilota dodatno ojačati z armaturo kot je prikazano v načrtu 

armature temeljnega dela kamnitega zidu.  
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Temeljna tla se poravna in s podložnim betonom C8/10 debeline 10 cm pripravi za 

polaganje armature betonskega temeljnega dela.  

 

Skladno s pogoji soglasodajalcev oz. lastnikov tangiranih parcel je bilo potrebno obdržati 

stopnice oz. dostop do travnatih brežin pod podpornim zidom. Iz varnostnih razlogov je 

načrtovan dostop do travnikov po stopnicah s čakališča avtobusne postaje. Stopnice so 

predvidene v armiranobetonski izvedbi, dimenzij 21x21 cm in širine 105 cm, z vmesnim 

podestom in varovalno ograjo. Podest je podprt z AB stebrom, dimenzij 20x20 cm, višine 

150 cm. Steber je temeljen v kamnito zložbo, kot je prikazano na grafični prilogi. 

 

Samo čakališče avtobusnega postajališča v smeri proti smučišču Cerkno je zaradi 

pomanjkanja prostora predvideno na konzolnem podaljšku krone podpornega zidu oz. 

robnega venca. Dimenzije so 21 x 2,25 m. 

 

 Podporni zid – Peternelj 

Kljub in glede na širitev vozišča je bilo potrebno g. Peternelju, lastniku gospodarskega 

poslopja, ki pripada hišni številki Dolenji Novaki št. 17, zagotoviti parkirno mesto in 

omogočiti neoviran dostop do hleva oz. obdržati sedanje pogoje uporabe. V ta namen je 

predvidena izvedba novega AB podpornega zidu platoja pred gospodarskim poslopjem in 

izvedba AB plošče nad vhodom v hlev kot je situativno prikazano v risbi G.2. Zid je 

armiranobetonski, debeline 30 cm iz betona kvalitete C25/30, za stopnjo izpostavljenosti 

XD1 in XF2, PV-II. Uporabljena armatura je kvalitete B500B. Zid je tlorisno L – oblike. 

Dolžina zidu odsekoma znaša 5.5 m in 3.1 m, maksimalna višina pa je 3.65 m. Izveden je 

kot podporni zid s peto, obrnjeno proti brežini na daljši stranici oz. v zaledje na krajši 

stranici. Temeljna peta je stopničena, odsekoma po daljši stranici v dolžinah 1.3 m in 1.6, 

višine 0.4 m, s peto širine 1.50 m.  

 

Plošča nadkritega vhoda v hlev je dimenzij 3.1 m x 3.0 m, debeline 20 cm. Izvedena bo iz 

betona kvalitete C25/30. Plošča je podprta s krajšo stranico podpornega zidu in dvema 

stebroma ob obstoječem gospodarskem poslopju, ki bosta dimenzij 15x15 cm.  
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Peta temelja mora biti izvedena na predhodno pripravljeno površino podložnega betona 

C12/15 debeline 10 cm, ki mora biti vodoravna, ustrezno očiščena in mora segati vsaj 1,9 

m od zunanje meje zidu v notranjost zasipa (širina temeljne plošče in  prostor za izvedbo 

drenaže). Na ta način se mora zagotoviti primerna podlaga za polaganje armature pete 

temelja. Ker se potrebna globina temeljenja spreminja vzdolž podpornega zidu se bo izvajal 

stopničeno (kote za posamezno kampado so prikazane v prilogah od G.4.14 do G.4.16). 

Gradnja zidu bo potekala v smeri iz izvoza regionalne ceste navzdol proti vhodu v hlev.  

 

Zaradi naklona zaledne brežine in bližine objektov nad cestiščem je potrebno izkop za  

podporni zid izvajati v kampadah maksimalne dolžine 3m. Izkop za del zidu izven gabaritov 

obstoječega objekta se izvede v naklonu 3:1, izkopna brežina pa se ščiti s plastjo brizganega 

betona C20/25 debeline 10 cm, eno plastjo armaturne mreže Q385 in IBO sidri dolžine 6 m. 

 

Na delovnih stikih je potrebno zagotoviti ustrezno prekrivanje armaturnih palic (kot je 

prikazano v armaturnem načrtu). Prav tako je na vseh delovnih stikih (vodoravnih in 

navpičnih) potrebno zagotoviti vodotesnost z vgrajevanjem nabrekajočih tesnilnih trakov 

dimenzij 20/10 mm.  

 

Zgornji robovi temeljne pete morajo biti izvedeni v naklonu 1% s padcem proti zaledju, pri 

čemer pa je potrebno zagotoviti da krovni sloj betona v nobeni točki ni manjši od 4 cm. 

 

Na višini 0,8 m od vrha pete temelja je potrebno v podpornem zidu na medsebojni 

oddaljenosti 2,0 m izvesti barbakane premera Ф50 mm kot je to prikazano v grafičnih 

prilogah. 

 

V prečnem prerezu je zid prikazan na prilogah G.4.14 do G.4.16. 

 

 Prepusti 

Na obravnavanem območju poteka pod obstoječo cesto poteka pet prepustov in sicer v 

profilih cca. P3, P4, P6, P8 in P8. Prepusti so različnega značaja, tako za odvodnjevanje 

čiste izvirske vode kot tudi fekalne kanalizacije. Lokacija in tipi prepustov so prikazani na 

situaciji odvodnjevanja, v prečnih prerezih pa v prilogah G.4.17 do G.4.21. Obravnavano 
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območje je komunalno neurejeno v smislu, da kanalizacijsko omrežje ni urejeno in je 

individualno urejeno s strani lastnikov z odvodnjo v pretočne greznice in naprej v potok Črna.  

 

 Ščitenje začasnih brežin 

Pri izvedbi izkopa, ki bo ustrezal geometriji prikazani na risbah G.4.1 - G.4.17, bo izvedena 

začasna zaščita brežine in sicer z vgrajevanjem pasivnih sider v rastru 1,5 m x 2,0 m ter 

izvedbo 10 cm debele zaščitne plasti iz brizganega betona in armaturne mreže Q385. Pred 

pričetkom izvajanja kamnite zložbe je, zaradi preprečevanja zbiranja vode za oblogo iz 

brizganega betona, oblogo iz brizganega betona potrebno v rastru 1,0 m x 1,0 m prevrtati s 

svedrom minimalnega premera Ф30 mm. 

 

 Zasip 

Zasip se izvaja v plasteh maksimalne debeline 30 cm. Zasip mora vsebovati kamninski 

agregat z velikostnim razponom zrn 0-32 mm. Dosežene vrednosti kalifornijskega indeksa 

nosilnosti CBR v posameznih plasteh nasipa morajo biti v mejah : CBR = 10 – 15 %. Pri 

vgrajevanju nasipa po plasteh je treba obvezno doseči 98 % gostoto po Proctorju. Pri 

vgrajevanju posameznih plasti je obvezno doseči zbitost Me  40 MN/m2 oziroma vrednosti 

dinamičnega modula Ev2  70 MN/m2. Razmerje Ev2 / Ev1 mora zadostiti pogoju Ev2 / 

Ev1 = 2,4. Razmerje ni merodajno, če vrednost Ev1 presega 60 % predpisane vrednosti Ev2. 

 

 Statična utrditev z injektiranjem temeljev 

Občutljivost objekta na posedke zaradi izkopa je opredeljena s samo geometrijsko in 

konstrukcijsko zasnovo objekta, objekta Hiša Peternelj in Poslopje Purgar sta namreč zidana 

iz kamna. Pred začetkom izvajanja ukrepov je potrebno ob objektu izvesti razkop, da se 

ugotovi, do katere kote je poglobljen kamniti nosilni zid, ki predstavlja temelj objekta, ter 

določiti podlaga, na kateri je objekt temeljen. Kamniti zidovi obravnavanih objektov so 

verjetno dvoslojni debeline min. 50 cm z nasutim jedrom. Natančna sestava zidu bo lahko 

ugotovljena šele ob izvedbi pripravljalnih del, saj v času projektiranja ta podatek ni bil znan. 

Statična utrditev bo izvedena z injektiranjem kamnitih temeljev. Injektiranje bo potekalo od 

spodaj navzgor. Injekcijsko maso sestavlja suha mešanica cementa in dodatkov za 

doseganje boljše pretočnosti, preprečevanje segregacije, kompenzacijo krčenja in 
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doseganje ustreznih trdnosti. Vodocementni faktor znaša med 1:1 in 1:0.9. Za cementno 

injekcijsko maso so zahtevane lastnosti 

 tlačna trdnost                           30 MPa 

 ekspanzija:                    1,5 – 2,5 vol %  

Pred začetkom injektiranja je potrebno ustrezno pripraviti podlago, ki obsega ročno 

odstranjevanje ometa in čiščenje zidu. Postopek poteka na naslednji način: 

 Močenje zidov.  

 Po površini zidu se enakomerno zvrtajo luknje med kamni do najmanj polovice 

globine zidu. Glede na strukturo zidu je razdalja med vrtinami običajno 0,5 do 1,0 m. 

 Injekcijske šobe se vstavijo do globine nekaj centimetrov v zid in fiksirajo s 

hitrovezočo malto. 

 Injektiranje se začne na dnu zidu in se nadaljuje navzgor. 

 Injekcijska masa se v zid vtiskuje skozi eno injekcijsko cevko naenkrat vse dokler ne 

prodre na površino skozi sosednjo cevko. Injektiranje se vrši pod pritiskom 1 bar, do 

največ 2 bar. 

 Po dokončanju postopka se odprtina, skozi katero je potekalo injektiranje, zatesni. 

 Običajna količina suhe mešanice za temeljito injektiranje zidanega kamnitega zidu je 

50 do 150 kg na m3 zidu 

 Kjer zgradba kamnitega zidu ne omogoča gostega injektiranja, je potrebno na 

površino zidu nanesti plast hitro vezočega cementa za preprečitev pronicanja mase 

skozi površino samega zidu. 

 Injekcijska šoba se nato fiksira na sosednjo cevko, kjer se ponovi celoten postopek. 

 

 

T.1.5.4 FAZNOST DEL 

 

 1. faza: IZVEDBA STATIČNE UTRDITVE TEMELJEV HIŠE PETERNELJ IN POSLOPJA 

PURGAR 
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Za izvedbo statične utrditve temeljev je potrebno izvesti kampadni izkop do dna temeljev 

objektov, predvidevamo do globine 1.2 m, ker ne razpolagamo s podatki o globini. Podatek o 

koti dna temelja sicer ni znan, bo pa ugotovljen, ko se ob objektu izvede razkop.  

 

 2. faza: IZVEDBA IZKOPA IN IZVEDBA ZAČASNE ZAŠČITE 

Izkop brežin v kampadah dolžine 3 m se bo vršil do predpisane kote temeljenja, ki je 

prikazana na risbi zakoličbe izkopov G.10.1. Izvajalec izkopani material odda 

pooblaščenemu zbiralcu ali predelovalcu gradbenih odpadkov kot je to predvideno v Načrtu 

gospodarjenja z odpadki. Pri izvajanju izkopa je potrebno zagotoviti ustrezen naklon brežine 

(3:1) kot je prikazano v grafičnih prilogah (G.4.1 –G.4.16). Po izvedenem kampadnem 

izkopu je potrebno izvesti zaščito s pasivnimi sidri in z 10 cm debelo zaščitno plastjo 

brizganega betona C20/25 ter armaturno mrežo Q385.  

Geometrija izkopa za izvedbo podpornega zidu je izrisana v risbah G.4.1 do G.4.13, kjer je 

podana tudi geometrija novega podpornega zidu. Širina temeljne ploskve zidu znaša 2 m in 

skupaj s širino namenjeno za izvedbo drenaže znaša 2,4 m. Za izboljšanje nosilnih 

karakteristik temeljnih tal se na koto dna temelja vgradi mikropilote. 

 

 3. faza: IZGRADNJA PODPORNEGA ZIDU  

Kamniti težnostni podporni zid bo grajen po kampadah dolžine 6m od najnižje točke zidu 

med profiloma P10 in P11, 520,5 m n.m. Na pripravljeno podlago iz podložnega betona bo 

položena armatura betonskega temeljnega dela zidu in ojačitvene armature mikropilotov. 

Odvodnjevanje je izvedeno z drenažno cevjo Ø200 mm, ovito v geosintetik in zasuto z 

drenažnim betonom C8/10. Po zabetoniranju temeljnega dela se začne z gradnjo kamnitega 

dela zidu. Zidanje kamnitih blokov poteka s hkratnim dodajanjem betonske mešanice, ki 

mora zagotoviti popolno oblitje kamnov in praznih prostorov med njimi. Pri gradnji je 

potrebno v zaledno stran zidu vgraditi armaturno mrežo Q283 in s preklopom min 40 cm 

sidrati za zidom. Na mrežo se namesti ločilni geosintetik, ki služi kot opaž za zidanje zložbe 

na višini, kjer kamniti zid zaradi konfiguracije terena ne leži več v kontaktnem izkopu. Za 

zidom se hkratno izvaja zasip, v plasteh debeline 30 cm in s sprotnim utrjevanjem do 

zbitosti 98% po Proctorju. Na višini, kjer se izvedba v kontaktnem izkopu zaključi je 

predvidena berma širine 1,0 m s 4% padcem proti zidu. Po celotni površini zidu se izdelajo 

barbakane Ø100 mm v rastru 1 kos / 4 m2 oz. 1 kos / 2 m' zidu. Fuge med kamni na čelni 
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strani morajo biti poglobljene 5 cm in zapolnjene s cementno malto. Na višini spodnje kote 

krone zidu se postavi opaž in zabetonira krona. Pri opaženju in armiranju krone je potrebno 

paziti na polaganje armature za robni venec. Po zabetoniranju krone se armira in zabetonira 

še monolitni robni venec.  

 

Med gradnjo zidu je potrebno na lokacijah prepustov prikazanih v pregledni situaciji v 

kamnito zložbo vgraditi cev DN 315, ki bodo nadomestile obstoječe prepuste. Višinske kote 

so prikazane na prilogah G.4.17 do G.4.21.  

 

Zaradi prestavitve dveh TKK drogov je potrebno med izvedbo kamnitega zidu na predvidenih 

lokacijah vgraditi betonski cevi Ø60, dolžine 1,6 m, za postavitev armiranobetonskega 

stebra K9.  

 

Po celotni dolžini projektiranega zidu je potrebno do globine največ 1,2 m pod niveleto 

obstoječe ceste kampadno odstraniti obstoječi zid.  

 

Za podporni zid Peternelj je pred pričetkom gradnje podpornega zidu potrebno ustrezno 

pripraviti podlago, iz 10 cm debelega podložnega betona oz. toliko da bo zagotovljena 

vodoravna podlaga za stopničeni temelj. Odvodnjevanje je izvedeno z drenažno cevjo Ø200 

mm, ovito v geosintetik in zasuto z drenažnim betonom C8/10. Najprej se dvostransko 

zaopaži temeljno peto, položi armatura in zabetonira temelj. Istočasno se izvede ročni izkop 

za temelje stebrov, ki podpirajo povozno ploščo. Dno jame za temelje se splanira, izdela  se 

plast podložnega betona, položi armatura in zabetonirata temelja. Nato se postavi armatura 

sten podpornega zidu in stebrov. Po opaženju in betoniranju le-teh se postavi spodnji in 

stranski opaž povozne plošče, položi se armatura in zabetonira plošča. Pri betoniranju je 

potrebno paziti, da je zgornja plošča izvedena s padcem 1%.    

 

 4. faza: ZASIP  

Pred pričetkom izvajanja zasipa je potrebno ob peti podpornega zidu, položiti drenažno cev 

in sicer na prej pripravljen podložni beton v naklonu. Drenažo je potrebno zasuti s plastjo 

zasipnega materiala in šele nato zaščiti z geosintetikom. 
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Pred pričetkom utrjevanja je potrebno izvesti še dodatno plast zasipa, s čimer se bosta 

drenaža in geosintetik zaščitila pred morebitnimi poškodbami v času utrjevanja zasipa. 

Zasip se izvaja v plasteh debeline 0,3 m, pri čemer je za vsako plast potrebno zagotoviti 

primerno zbitost materiala, kot je navedeno v zadnji alineji točke T.5.3.  

 

 5. faza: UREDITEV CESTNEGA TELESA 

Po dokončanju kamnitega težnostnega zidu se spodnji ustroj levega dela cestišča uredi, 

tako da bo po njem lahko potekal promet. Temu sledi izgradnja desne polovice cestišča z 

izgradnjo meteornega kanala, hodnika za pešce ureditev dovozov k objektom ter ureditev 

spodnjega ustroja desne strani ceste. V zadnji etapi se izvede končna ureditev voziščne 

konstrukcije in sicer vgradnja in priprava planuma nevezane nosilne plasti in asfaltiranje 

vozišča.  Uredi se tudi čakališče na avtobusnem postajališču v smeri Cerkno, v smeri 

smučišča Cerkno pa je urejeno že v fazi izvedbe konzolnega podaljška robnega venca 

kamnitega podpornega zidu. Podrobneje je ureditev cestnega telesa obdelana v načrtu 

ceste. Robni venci se izvajajo iz betona kvalitete C35/45.  

Podrobneje je ureditev cestnega telesa opisana v načrtu ceste. 

 

2. - 4. faza se v celoti izvedejo znotraj posameznega odseka (glej točko T.1.5.1), šele nato se 

lahko nadaljujejo dela na naslednjem odseku. Po dokončanju vseh treh odsekov se izvede 

5. faza. 

T.1.6 ODVODNJEVANJE 

 

Zaledne vode bodo odvedene v drenažno cev premera 200 mm, ki bo vgrajena na koti 

temelja podpornega zidu. Drenažo je potrebno izvesti tako, da se na drenažno cev nasuje 

plast zasipnega materiala in nato zaščiti s geosintetikom. Najnižja točka drenaže 

težnostnega kamnitega podpornega zidu se nahaja med profiloma P10 in P11, kjer se 

drenirana voda preko T kosa odvaja naprej do potoka Črna.  

Odvodnjevanje je prikazano na risbi G.9.  

 

Cestišče bo imelo minimalni desni prečni naklon 2.5%. 
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T.1.7 POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE 

 

T.1.7.1 Deponiranje materiala 

 

Pri izkopih bodo nastale določene količine gradbenih odpadkov oz. viškov materialov in 

sicer: 

- zemeljski izkop, 

- asfalt, 

- beton in kamni starega podpornega zidu, 

- odpadki, zbrani pri čiščenju terena med zidom in sosednjimi objekti (posek 

grmičevja, telefonska drogova). 

 

Razvrščanje in deponiranje materiala je predmet ločenega elaborata Načrt gospodarjenja z 

gradbenimi odpadki, št. gp-pr-011/13-GO. 

 

T.1.7.2 Ureditev prometa v času gradnje 

 

Na obravnavani lokaciji bo v času izvedbe injektiranja objekta s hišno številko Dolenji Novaki 

št. 17 in gospodarskega poslopja, ki pripada hišni številki Dolenji Novaki št. 18 zvedena 

popolna zapora. V nadaljnjih fazah gradnje pa bo izvedena polovična zapora. Podrobneje je 

ureditev prometa obdelana v Elaboratu vodenja in zavarovanja prometa, gp-pr-001/13-VP. 

 

T.1.7.3 Opaženje 

 

Pred vgrajevanjem svežega betona je potrebno opaže in dele, kjer se betonira, očistiti 

nečistoč (odpadki žice od vezanja armature, žagovina,...). 

Z natančno izdelavo in s tesnjenjem stikov je treba zagotoviti neprepustnost opažev. 

Preprečeno mora biti odtekanje vode ali cementnega betona. Izvajalec sme pričeti z 

vgrajevanjem betona šele, ko je nadzorni organ prevzel opaž in armaturo. Vsi vidni deli 

konstrukcije so predvideni iz opaža za vidni beton (opažne plošče)! 
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T.1.7.4 Beton in armatura 

 

Za izvedbo podpornega zidu se uporabi beton C 25/30, z maksimalnim zrnom Dmax=32 mm, 

ki mora ustrezati stopnjam izpostavljenosti XC4, XF2 in PV-II. Za izvedbo robnih vencev pa 

mora uporabljeni beton ustrezati kakovosti C 25/30, z maksimalnim zrnom Dmax=16 mm, in 

stopnjam izpostavljenosti XC4, XF4 in PV-II. V vseh primerih mora zaščitni sloj znašati vsaj 

40 mm. Za armiranje podpornega zidu na zračni strani so uporabljene armaturne palice 

B500B. Za zahtevan razred izpostavljenosti betonskih konstrukcij mora biti izdelan projekt 

betona. Zagotavljanje ustreznosti betona mora biti potrjeno z ustreznimi predhodno 

izvedenimi preizkusi na vzorcih. 

 

- Beton 

 

Vrsta cementa za beton je določena s projektom betona. Vrsta cementa se določi glede na 

kakovost cementa in pogoje uporabe betona, ki mora ustrezati predpisanim zahtevam. 

Priporoča se uporaba cementov, ki pri vezanju povzročajo minimalno krčenje. 

Za pripravo betona se lahko uporabi naravna ali obdelana voda, za katero obstajajo 

dokazila, da ustreza namenu. Za zagotovitev, izboljšanje ali spremembo določenih lastnosti 

betona, se lahko uporabi različne ustrezne kemijske in druge dodatke. 

 

Ti se določijo s projektom betona. Vpliv in združljivost dodatkov s cementom mora biti 

predhodno posebej dokazan. Pri uporabi kemijskih dodatkov je potrebno obvezno 

upoštevati navodila proizvajalca. 

 

- Armatura 

 

Armaturne palice je potrebno polagati skladno z armaturnim načrtom. Krivljenje palic je 

potrebno prav tako izvesti kot je določeno v ustreznih načrtih (PZI), pri tem pa je potrebno 

upoštevati pravilne premere krivljenja za posamezne premere armaturnih palic. 

 

Razporeditev armaturnih palic je natančno določena v ustreznih armaturnih načrtih (PZI). 

Posebno pozornost je potrebno posvetiti ustreznim zaščitnim slojem armature. Ta je vedno 
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označen v armaturnih načrtih. Tako za temelj podpornega zidu kot tudi AB podporne zidove 

mora zaščitni sloj znašati 50 mm. 

Na mestih, kjer se armatura zgosti (preklopi), je treba paziti, da razmik med palicami ni 

manjši kot 30 mm. Vgrajuje se lahko le čista armatura. 

 

T.1.7.5 Tolerance pri izvajanju del  

 

Pri izvedbi armiranobetonskega podpornega zidu je treba upoštevati tolerance, navedene v 

standardu SIST EN 13670:2010. 

T.1.8 GRADBIŠČE 

 

Predvideno je, da se Izvajalec in Naročnik dogovorita o lokaciji, kjer bo gradbišče formirano. 

Dostopna pot do gradbišča je predvidena po poljski poti iz regionalne ceste.  

 

T.1.9 KOMUNALNI VODI 

 

Glede na pridobljene podatke s strani Elektro Primorska o poteku komunalnih vodov na 

obravnavanem območju sanacije zidu potekajo elektroenergetske naprave in sicer 

nizkonapetostno omrežje v nadzemni izvedbi (SKS) in visokonapetostni vod (DV 20 kV). Prav 

tako je znotraj obravnavanega območja transformatorska postaja (20/0,4 kV Dolenji 

Novaki). V okviru sanacije zidu se s projektiranimi ukrepi oz. z novo traso ceste in kamnitim 

težnostnim zidom transformatorski postaji ne približamo, saj je zunanji spodnji rob 

obstoječe škarpe pod transformatorsko postajo izhodiščna linija za širitev v smeri spodnjih 

brežin. Projektirano stanje je prikazano v profilu G.4. 

 

Po podatki Telekoma Slovenije na obravnavanem območju poteka TK omrežje, vendar le-to 

ni podrobno vrisano v karto komunalnih vodov. Iz geodetskega posnetka in podatkov 

prejetih s strani lastnika TK omrežja je sicer razviden nadzemni potek omrežja. Pred 

začetkom del je zato potrebno izvesti trasiranje in zakoličbo. Zaradi širitve vozišča bo 

potrebno prestaviti drogova TKK v profilih cca. P7 in P12. Armirano betonski prefabricirani 

drog bo temeljen v kamnito zložbo kot je prikazano na risbah G.4.7 in G.4.12.  



 

Št. odseka Arhivska številka Vrsta dokumentacije Šifra priloge Prostor za črtno kodo 

3105  004.2162 
 
 

T.1.1  

  18 

 

Po podatkih Občine Cerkno, ki je upravljavec vodooskrbnega sistema v Dolenjih Novakih, na 

obravnavanem območju poteka primarna trasa vodovoda. Trase poteka sekundarnih 

priključkov  kot tudi potek morebitnega kanalizacijskega omrežja niso evidentirane.   

 

Na podlagi terenskega ogleda in po podatkih lastnikov parcel na obravnavanem območju je 

bilo ugotovljeno, da je bilo v preteklosti v obliki individualne gradnje urejeno odvodnjevanje 

fekalne kanalizacije kot tudi odvajanje čiste vode iz bližnjih izvirov nad obravnavanim 

območjem sanacije zidu. Natančnih podatkov o globini in točnem poteku trase ni. Predvsem 

v okolici Poslopja Peternelj je množica vodov na katere bo potrebno paziti pri izvedbi 

podpornega zidu in po potrebi izvesti prestavitve le-teh. Večji del odvodnje je speljan 

podzemno po ceveh, del pa tudi površinsko, prosto po brežinah tako do greznic kot tudi 

direktno v potok Črna. Zbirnik komunalnih vodov je prikazan na risbi G.9. 

 

Projektno so vsi identificirani prepusti obnovljeni in potekajo po obstoječih trasah. 

Predvidena je vgradnja PE315/272 cevi na podložni beton C8/10 debeline 10 cm, v padcu 

5% pod cestiščem. Prepusti bodo izvajani segmentno, najprej leva polovica v času izvedbe 

kamnitega težnostnega opornega zidu, nato še desna v času ureditve desne polovice 

cestišča. Cevi so vgrajene v zložbo ter preko kolen 60° in 45° odvajajo vodo po obstoječi 

trasi. 

 

Pred pričetkom gradnje je potrebno zakoličiti vse komunalne vode v skladu z načrti. Pri 

izvajanju izkopov v neposredni bližini komunalnih vodov je potrebno upoštevati posamezna 

varstvena pravila za delo v bližini komunalnih vodov. Vsa križanja in približevanja napravam 

morajo biti izvedena v skladu z veljavnimi tehničnimi predpisi, standardi in tipizacijo. Vse 

morebitne poškodbe, ki bodo med gradnjo nastale na komunalnih vodih je izvajalec del 

dolžan na lastne stroške odpraviti. 

 

O pričetku del je potrebno obvestiti pristojne upravljavce komunalne infrastrukture in 

zagotoviti nadzor. 
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Izvajalec del bo po zaključku del dostavil izjavo, da so bili pri gradnji upoštevani projektni 

pogoji in je bila izgradnja izvedena v skladu s tehničnimi normativi.  

 

T.1.10 VARNOSTNI UKREPI 

 

Poleg običajnih varnostnih ukrepov je potrebno upoštevati še možnost vsipanja manjših 

količin zemljine iz zgornjega roba izkopa. Delavci morajo biti na takšno možnost opozorjeni 

in ustrezno zaščiteni. 

Meje gradbišča morajo biti ustrezno zaščitene z ograjami in opozorilnimi tablami. 

Pred izvedbo sanacije je treba odstraniti tudi vsa drevesa v bližnji okolici izvajanja posegov, 

ki bi utegnila s padcem poškodovati delovno osebje ali stroje med sanacijo. 

 

 

sestavila:  Melanija Huis, univ.dipl.inž.grad. 
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NASLOVNA STRAN S KLJUČNIMI PODATKI O NAČRTUNASLOVNA STRAN S KLJUČNIMI PODATKI O NAČRTUNASLOVNA STRAN S KLJUČNIMI PODATKI O NAČRTUNASLOVNA STRAN S KLJUČNIMI PODATKI O NAČRTU    

3/2
 
Načrt ceste 
 

Investitor
 
Republika Slovenija  
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor 
Direkcija Republike Slovenije za ceste 
Tržaška cesta 19, 1000 Ljubljana 
 

Objekt
 
Sanacija zidov in obnova ceste »Dolenji Novaki« na cesti  
RT-912/3105 Novaki – Cerkno od km 4,750 do km 4,880 
 

Vrsta projektne dokumentacije 
 
Projekt za izvedbo 
 

Za gradnjo
 
Vzdrževalna dela v javno korist 
 

Projektant
 
Geoportal d.o.o. 
Tehnološki park 21 
1000 Ljubljana 
 
Direktor 
Andrej Likar, univ. dipl. inž. grad. 
 

Odgovorni projektant 
 
Melanija Huis, univ.dipl.inž. grad., G-2274 
 
 

Številka načrta, 
kraj in datum izdelave načrta

 
gp-pr-001/13-C 
Ljubljana, februar 2013 
 

Odgovorni vodja projekta
 
Andrej Likar, univ.dipl.inž. grad., G-3024 
 
 

Številka izvoda
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TEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILO 
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TEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILOTEHNIČNO POROČILO    
    
T.1T.1T.1T.1    TEHNIČNI OPISTEHNIČNI OPISTEHNIČNI OPISTEHNIČNI OPIS    
    
T.1.1T.1.1T.1.1T.1.1    UVODUVODUVODUVOD    
 
Na podlagi naročila naročnika Direkcija Republike Slovenije za ceste, Tržaška cesta 19, 
1000 Ljubljana, je potebno izdelati PZI projekt sanacije zidov in obnove ceste ''Dolenji 
Novaki'' na cesti RT-912/3105 Novaki-Cerkno od km 4.750 do km 4.880.  
 
Regionalna cesta RT-912/3105 predstavlja prometno povezavo med Gorenjsko (preko 
Selške doline) in Primorsko, prav tako pa predstavlja dostop z obeh smeri do smučišča 
Cerkno. Na obravnavanem odseku, se pravi od km 4.750 do km 4.880, je stanje vozišča in 
podpornih objektov zelo slabo. Opazne so številne razpoke, vidna so posedanja podpornih 
zidov in ceste same, neurejeno je tudi odvodnjavanje. Pričujoči načrt obravnava 
rekonstrukcijo regionalne ceste, medtem ko so načrti podpornih objektov priloženi v ločenih 
mapah. 
 

  
Slika 1: Pregledna situacija -  obravnavano območje na regionalni cesti RT-912/3105 
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T.1.T.1.T.1.T.1.2222    OPIS OBSTOJEČEOPIS OBSTOJEČEOPIS OBSTOJEČEOPIS OBSTOJEČEGAGAGAGA    STANJSTANJSTANJSTANJAAAA    
 
Obravnavan odsek se nahaja v kraju Dolenji Novaki. Glede na označitev kraja z znakom III-
14.1, se sicer administrativno uporabljajo pravila vožnje za vožnjo izven naselja. Kljub temu 
sama cesta zaradi obstoječih trasirnih elementov,  svoje širine in zaradi pozidanosti ob njej, 
ne omogoča razvitja administrativno dovoljene hitrosti. Na začetku in koncu obdelave se 
nahajata ostri krivini (R=20m), skozi katere vozilo v prostem prometnem toku ne preseže 25 
km/uro.  
 
Trasa poteka v kombinaciji prem in krivin in ima na obravnavanem območju max 8% 
vzdolžni nagib. Širina ceste na obravnavanem odseku znaša od 4.0 do 5.0 m in ne omogoča 
normalnega srečavanja vozil. Le-ta se morajo pogosto povsem ustaviti na mestu, ki 
omogoča izogibanje, da se lahko promet nadaljuje. Sama asfaltna podlaga je v slabem 
stanju, opažene so številne razpoke. Nekatere so posledica zaradi dotrajanosti voziščne 
konstrukcije, nekatere pa tudi kot posledica posedanja/premikanja podpornega zidu. 
Odvodnjavanje ceste je slabo oziroma neustrezno. Na večjem delu je urejeno tako, da se 
voda preliva preko bankine in preko kamnitega zidu, kar je med drugim eden izmed 
razlogov, da je zid v slabem stanju. Na celotnem območju zidu se nahajajo betonski stebrički 
prav tako starejšega porekla, ki ne zagotavljajo primernega varovanja vozil pred padcem v 
globino. Na območju zidu se nahaja tudi par kamnitih stopnic, ki jih lastniki uporabljajo za 
dostope do svojih parcel na nasprotni strani ceste. Le-te je v skladu s projektno nalogo 
potrebno ohraniti. V km 4.870 se na desni strani v smeri vožnje proti Cerknem nahaja 
avtobusno postajališče, ki nima ustreznih tehničnih elementov in ga je prav tako potrebno 
ustrezno urediti.  
 
T.1.3T.1.3T.1.3T.1.3    PROJEKTNE OSNOVPROJEKTNE OSNOVPROJEKTNE OSNOVPROJEKTNE OSNOVE E E E IN PREDHODNA IZDELAVA PROJEKTNE IN PREDHODNA IZDELAVA PROJEKTNE IN PREDHODNA IZDELAVA PROJEKTNE IN PREDHODNA IZDELAVA PROJEKTNE     DOKUMENTACIJEDOKUMENTACIJEDOKUMENTACIJEDOKUMENTACIJE    
  
Pri projektiranju smo poleg veljavnih pravilnikov in zakonodaje kot osnove uporabili še: 

- Projektno nalogo naročnika DRSC 
- Geodetski posnetek obstoječega stanja z dne 18.1.2013 
- Geološko geotehnično poročilo, št. gp-pr-001/13-G, Geoportal d.o.o., februar 

2013; 
- Projektne pogoje pristojnih soglasodajalcev 

 
Skladno s projektno nalogo smo v pogled pridobili naslednje projekte: 

- Obnova vozišča v območju sanacije plazov na cesti RT-912/3105 Novaki-Cerkno, 
od km 4.375 do km 4.566, PZI št. 35-IX/06, GEOING d.o.o., september 2006 

- Sanacija zidu ''Novaki'' na regionalni cesti RT-912, odsek 3105 Novaki-Cerkno v 
km 9.100, PZI št. pd 164/07-FŽ, ECONO d.o.o., oktober 2007 

- Rekonstrukcija regionalne ceste RT 912/3105 Novaki-Cerkno od km 8+090 do 
km 8+230, PZI št. 111-08E, Ginex International d.o.o., maj 2010.  
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T.1.4T.1.4T.1.4T.1.4    GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKAGEOLOGIJA IN GEOMEHANIKAGEOLOGIJA IN GEOMEHANIKAGEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA    
 
Na obravnavanem območju so bile opravljene geomehanske preiskave tal, katerih rezultati 
so priloženi v geološko geotehničnem poročilu, št. gp-pr-001/13-G, ki je sestavni del  
izvedbene dokumentacije gp-pr-001/13. 
 
 
T.T.T.T.1.51.51.51.5    PROMETNI PODATKIPROMETNI PODATKIPROMETNI PODATKIPROMETNI PODATKI    
 
Prometni podatki, ki so bili upoštevani za izdelavo predmetnega projekta so povzeti iz 
podatkov o prometnih obremenitvah na državni cestni mreži v letu 2011 (vir: DRSC). 
 
Kat. 
ceste 

Št. 
ceste 

Odsek Vsa 
vozila 
PLDP 

Motorji Osebna 
vozila 

Avtobusi Lahka 
tov.v. 
pod 3 t 

Srednji 
tovornjak 

3-7 t 

Težak 
tovornjak 

nad 7 t 

Tovornjak s 
prikolico 

Vlačilci 

RT 912 3105 720 15 674 6 15 6 4 0 0 
Tabela 1: Struktura prometa na državni cesti RT-912 odsek 3105 Novaki-Cerkno 
 
 
T.1.T.1.T.1.T.1.6666    DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJEDIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJEDIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJEDIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE    
 
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je izvedeno na podlagi naslednjih tehničnih smernic: 
 
• TSC 06.511:2009  Prometne obremenitve - določitev in razvrstitev 
• TSC 06.512 : 2003  Projektiranje, klimatski in hidrološki pogoji; 
• TSC 06.520 : 2009  Projektiranje: dimenzioniranje novih asfaltnih voziščnih   

   konstrukcij; 
• TSC 06.100: 2003  Kamnita posteljica in povozni plato; 
 
Merodajna prometna obremenitev Tn je določena kot : Tn = 365 * Td * fpp * fšp * fnn * fdv  * ftp , 
 
kjer je: 
 
Tn - merodajna prometna obremenitev v obdobju n let 
Td - ekvivalentna dnevna prometna obremenitev 
fpp - faktor prečnega prereza vozišča (0.50) 
fšp - faktor širine prometnih pasov (1.80) 
fnn - faktor vzdolžnega nagiba nivelete (1.20) 
fdv - faktor dodatnih dinamičnih vplivov (1.08) 
ftp - faktor povečanja prom. obr. zaradi rasti prometa v dobi trajanja (3%, 20 let => 28.00) 
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Določitev faktorja Td  (ekvivalentna dnevna prometna obremenitev): 
 

Reprezentativno vozilo Povprečni faktor ekvivalentnosti 
- osebno 0,00003 
- avtobus 0,85 
- tovorno:  
      Lahko 0,005 
      Srednje 0,4 
      Težko 1,0 
      težko s prikolico 1,25 

Tabela 2: Povprečne vrednosti faktorjev ekvivalentnosti za reprezentativna vozila  - RT 
 

Td = ∑ FEv × nv 
 
FEv - faktor ekvivalentnosti reprezentativnega motornega vozila 
nv -število motornih vozil določene vrste (reprezentativnih) na dan na začetku uporabe ceste 
 

Td = 0.00003 * 695 + 0.85 * 6 + 0.005 * 15 + 0.4 * 6 + 1.0 * 4 ;  

Td = 11.59 
 

Tn = 365 * Td * fpp * fšp * fnn * fdv * ftp = 365 × 11.59 × 0.50 × 1.80 × 1.20 × 1.08 × 28 
 

Tn = 138159.85 = 1.4 × 105  (št. prehodov nazivne osne obremenitve 100 kN) 
 

Skupina prometne 
obremenitve 

Število prehodov nazivne osne obremenitve 100 kN 

na dan v 20. letih 

-  izredno težka nad 3000 nad 2 x 107 
-  zelo težka nad 800 do 3000 nad 6 x 106 do 2 x 107 
-  težka nad 300 do 800 nad 2 x 106 do 6 x 106 
-  srednja nad 80 do 300 nad 6 x 105 do 2 x 106 
-  lahka nad 30 do 80 nad 2 x 105 do 6 x 105 
-  zelo lahka do 30 do 2 x 105 

Tabela 3: Razvrstitev prometnih obremenitev v skupine prometne obremenitve (TSC 06.511) 
 

Izračunana prometna obremenitev na državni cesti je uvrščena v skupino kot ZELO LAHKA 
PROMETNA OBREMENITEV.  
 
V skladu s TSC 06.520:2009 (diagram na str. 10) za prevzem zgoraj navedene prometne 
obremenitve zadostuje naslednja debelina voziščne konstrukcije: 
• 8 cm asfaltne krovne plasti 
• 25 cm nevezane nosilne plasti drobljenca 
 
Na spodnji nevezani nosilni plasti mora biti zagotovljena nosilnost 10% CBR. 
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Debelinski  indeks znaša: 
D= 8 × 0.38 + 25 × 0.14 = 6.54 cm (potrebni) 
 
Predlagana voziščna konstrukcija na območju ceste je: 
 

Del voziščne 
konstrukcije 

Oznaka 
Debelina 
sloja (Di) 

ai Di x ai 

Bitumenski 
beton 

AC8surf B70/100, 
A4 

3 cm 0.42 1,26 cm 

Bitudrobir 
AC22base 

B70/100, A4 
6 cm 0.35 2,1 cm 

Tamponski 
drobljenec 

TD 0/32 25 cm 0.14 3,5 cm 

Kamnita greda KNM 0/100 40 cm   
Skupaj  74 cm  6,86 cm 

Tabela 4: Predlagana voziščna konstrukcija 
 
Debelinski kriterij izbrane voziščne konstrukcije je ustrezen (6.86 cm > 6.54 cm).   
  
Globina zmrzovanja na tangiranem območju znaša 90 cm (TSC 06.512:2003 , priloga 1). 
Predvidena višina nasipa, na katerem se nahaja voziščna konstrukcije znaša pod 1.50 m 
(imamo mešani prerez), kar pomeni, da je potrebno upoštevati pri določiti voziščne 
konstrukcije neugodne hidrološke razmere. Ker so se v preteklosti na omenjenem odseku 
pojavile razpoke in plazenje tal, predpostavimo, da je material, ki se nahaja pod voziščno 
konstrukcijo neodporen. Iz tega sledi, da je potrebna debelina voziščne konstrukcije večja ali 
enaka 0.8 hm, kar znaša minimalno 72 cm. 
 
Da zadostimo kriteriju zmrzlinske odpornosti, je izbrana posteljica v debelini minimalno 40 
cm. Izbrana voziščna konstrukcija je: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tabela 4: Izbrana voziščna konstrukcija za vozišče – zelo lahka prometna obremenitev 
 

Del voziščne konstrukcije Oznaka 
Debelina 

sloja  

Bitumenski beton AC8surf B70/100, A4AC8surf B70/100, A4AC8surf B70/100, A4AC8surf B70/100, A4    3 cm3 cm3 cm3 cm    

Bitudrobir AC22base B70/100, A4AC22base B70/100, A4AC22base B70/100, A4AC22base B70/100, A4    6 cm6 cm6 cm6 cm    

Tamponski drobljenec TD 0/32TD 0/32TD 0/32TD 0/32    25 cm25 cm25 cm25 cm    
Kamnita greda KNM 0/100KNM 0/100KNM 0/100KNM 0/100    40 cm40 cm40 cm40 cm    
Skupaj     74 cm74 cm74 cm74 cm    
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Ustroj hodnika za pešce (naknadna želja po umestitvi s strani naročnika) je povzet po že 
izdelanih projektih in je predviden v naslednji sestavi: 

 
  
 
 
 
 
 

Tabela 5: Izbrana voziščna konstrukcija na hodniku za pešce 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.7777    TRASIRNI ELEMENTITRASIRNI ELEMENTITRASIRNI ELEMENTITRASIRNI ELEMENTI    
 
Osnovne karakteristike tehničnih elementov so povzete po  

• Pravilniku o projektiranju cest (UL RS, št. 91/05) 
• Pravilniku o cestnih priključkih na javne ceste (UL RS, št. 86/09) 
• Zakonu o cestah (UL RS, št. 109/2010) 
•  Pravilniku o avtobusnih postajališčih (UL RS, št. 106/2011) 
• Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 

110/2006, 49/2008, 64/2008, 65/2008) 
 
Z rekonstrukcijo korigiramo tako horizontalne, v manjši meri pa tudi vertikalne elemente 
državne ceste. Osnovno izhodišče pri rekonstrukciji državne ceste je zagotovitev enotnega 
karakterističnega prereza, ki omogoča srečevanje merodajnih vozil in ohranitev enakih 
višinskih razmerij v območju obstoječih priključnih poti in uvozov preko poglobljenih robnikov. 
Začetek in konec novoprojektirane ceste se mora ustrezno navezati v obstoječo cesto. 
 
Element Minimalna dopustna vrednost 
Prometna funkcija ceste in kategorija terena Povezovalna cesta 
Vrsta in zahtevnost terena Hribovit teren 
Projektna hitrost 30 km/uro *  
Prečni nagib vozišča min 2.50 %, maks. 5.00 % 
Zaustavitvnena razdalja 23 m pri vzdolžnem padcu -8.00 % 
Rmin. vert. radij konvks 400 m 
Rmin. vert. radij konk. 300 m 
Maksimalni vzdolžni nagib – hribovit teren 10.00 % 
Maks. relativen nagib roba ceste pri vijačenju 2.00 % 
Izbrana širina voznega pasu  2.75 m ** 
Širina bankine 0.75 m 
Tabela 6: Minimalni dopustni elementi za projektiranje. 
 
Opomba * : Projektna hitrost je izbrana za obravnavani kratek odsek na podlagi dejstva, ker 
obstoječi horizontalni elementi v območju navezave ne omogočajo doseganja višjih hitrosti. 
Oba obstoječa radija, na katera se navezujemo, sta polmera R=20m, kar je glede na pravilnik 
tudi za Vpr=30 km/uro še vedno premalo. V krivini na koncu obdelave (v km 4.880), kjer je 
obstoječi prečni nagib 5%, bi moral glede na pravilnik minimalni radij za Vpr=30 km/uro 
znašati 35m, a dejanski Rmin znaša le 20m. Morebitna rekonstrukcija teh elementov 

Del voziščne konstrukcije Oznaka 
Debelina 

sloja  

Bitumenski beton AC8AC8AC8AC8    surf B70/100, Asurf B70/100, Asurf B70/100, Asurf B70/100, A5555     5555    cmcmcmcm    

Tamponski drobljenec TD 0/32TD 0/32TD 0/32TD 0/32    22220000    cmcmcmcm    
Kamnita greda KNM 0/100KNM 0/100KNM 0/100KNM 0/100    min 3min 3min 3min 30 cm0 cm0 cm0 cm    
Skupaj     min 55min 55min 55min 55    cmcmcmcm    
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presegajo okvir izdelave tega projekta, poleg tega pa tudi ni smiselna, saj vozila v prostem 
prometnem toku na tem območju dosegajo občutno nižje hitrosti od administrativno 
dovoljenih. 
Opomba **: Širina 2.75 je izbrana na podlagi dejstva, da bo na obravnavanem območju 
možno srečevanje merodajnih vozil. Izbrani NPP ima na obeh straneh dvignjene robnike, se 
pravi brez povoznih bankin, muld oziroma koritnic, kar bi bilo v primeru širine voznega pasu 
2.5m neugodno. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.7777.1.1.1.1    HORIZONTALNI ELEMENTIHORIZONTALNI ELEMENTIHORIZONTALNI ELEMENTIHORIZONTALNI ELEMENTI    
 
Trasa regionalne ceste poteka na območju obdelave v kombinaciji krožnih lokov. V obstoječe 
geometrijske elemente se je posegalo za potrebe umestitve enotnega prečnega prereza 
vozišča in hodnika za pešce. Hodnik je umeščen tako, da se v čim večji meri prilagaja 
obstoječim objektom.  

 
Tabela 7: Horizontalni elementi državne ceste RT-912/3105 
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T.T.T.T.1.1.1.1.7777....2222    VERTIKALNI ELEMENTIVERTIKALNI ELEMENTIVERTIKALNI ELEMENTIVERTIKALNI ELEMENTI    
 
Obstoječa niveleta državne ceste se z rekonstrukcijo državne ceste minimalno spreminja. 
Vodilo pri umeščanju nivelete v prostor je bila višinska navezava obstoječih priključkov ob 
državni cesti in umestitev samega hodnika za pešce.  
 
Stacionaža Višina (m) Radij (m) Nagib (%) TZ (m) TK (m) 
4750.000 535.190 0.000 -4.921 4750.000 4750.000 
4761.471 534.6256 800.000 -7.655 4750.533 4772.409 
4843.238 528.366 600.000 -4.932 4835.068 4851.408 
4869.432 527.074 800.000 -7.240 4860.200 4878.663 
4890.000 525.585 0.000 0.000 4890.000 4890.000 

Tabela 8: Horizontalni elementi državne ceste RT-912/3105 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.7777.3.3.3.3    ELEMENTI KARAKTERISTIČNEGA PREREZAELEMENTI KARAKTERISTIČNEGA PREREZAELEMENTI KARAKTERISTIČNEGA PREREZAELEMENTI KARAKTERISTIČNEGA PREREZA    
 
Karakteristični prerez določajo osnovni atributi določeni s Pravilnikom o projektiranju cest. 
Izbran je naslednji prečni prerezi: 
 
Element prečnega prerezaElement prečnega prerezaElement prečnega prerezaElement prečnega prereza    ŠirinaŠirinaŠirinaŠirina    
Navezava na obst. stanje – brežina  
Podporni objekt- kamnita zložba z AB robnim vencem in vgrajeno JVO tipa H1W5 1.20 m 
Robni pas 0.25 m 
Vozni pas 2.50 m 
Vozni pas 2.50 m 
Robni pas 0.25 m 
Hodnik za pešce 1.40 m 
Navezava na obst stanje  
Skupaj 8.10 m 
Tabela 9: Elementi karakterističnega prereza 
 
V sklopu uskladitvenega sestanka z dne 5.2.2013 smo na željo naročnika umestili tudi 
hodnik za pešce v minimalni širini, ki prvotno (v skladu s projektno nalogo) ni bil predviden. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.7777.4.4.4.4    PREGLEDNOSTPREGLEDNOSTPREGLEDNOSTPREGLEDNOST    
    
Minimalna zaustavna pregledna razdalja je podana v odvisnosti od vzdolžnega nagiba in 
izbrane projektne hitrosti. Podajamo vrednosti za hitrosti 30 in 50 km/uro. 
  
Zaustavitvene razdalje Pz (m) 
V/i (%) -12 -8 -4 0 +4 +8 +12 
30 km/h 25 23232323    21 20 20 19191919    17 
50 km/h 55 50505050    47 45 43 40404040    37 
Tabela 10: Dolžina zaustavne preglednosti 
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Slika 2: Pregledno polje - berma 
 
V krivini v km 4.760 je zagotovljena zaustavna preglednost za 30 km/uro, na ostalem 
območju pa tudi za 50 km/uro. 
 
Za zagotavljanje preglednosti v priključkih je potrebno umestiti prometno ogledalo, ki 
zagotavlja preglednost s priključka na desni strani v km 4.747 v smeri proti Cerknem, kar je 
prikazano v prometni situaciji. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.7777....5555    KRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKIKRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKIKRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKIKRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKI    
 
Na območju obdelave imamo več individualnih priključkov in priključek dostopne poti v km 
4.865. Zaradi umestitve hodnika na desni strani potekajo individualni priključki preko 
poglobljenega robnika. Daljša poglobitev od predpisane se nahaja od km 4.781 do km 4.793 
(v dolžini 12m), saj je potrebno lastniku ohraniti dovoz v garažo in obstoječi priključek v km 
4.785. Na zahtevo lastnika zemljišča, na katerega zaradi širitve profila ceste posegamo, je 
bilo potrebno ohraniti dovoz na levi strani v km 4.763, ki ga uporablja za dostop s kmetijsko 
mehanizacijo (traktor s prikolico) do objekta za živino (hleva). Zaradi širitve ceste na mestu 
obstoječega priključka je predviden nov priključek, ki je po novem lociran v km 4.766.  
 
Istemu lastniku smo zaradi posega na njegovo dvorišče (v km 4.755) morali ohraniti vsaj 
prostor za parkiranje osebnega vozila, kar je botrovalo k širitvi dvorišča, porušitev 
obstoječega in izgradnja novega podpornega zidu. Dvorišče se uredi v makadamu, sam 
priključek pa v večjem delu v asfaltu. 
 

 
Slika 2: Dvorišče na levi strani v km 4.755 – lastnik bo dovolil širitev ceste v primeru, da se 
mu zagotovi prostor za parkiranje – potrebna bo širitev dvorišča in premik podpornega zidu  
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Slika 3: Obstoječi dovoz na levi strani v km 4.765 
 
 
T.1.1.1.1.7777....6666    TEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA PEŠCETEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA PEŠCETEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA PEŠCETEHNIČNI ELEMENTI POVRŠIN ZA PEŠCE 
 
V sklopu uskladitvenega sestanka z dne 5.2.2013 smo na željo naročnika umestili tudi 
hodnik za pešce, ki prvotno (v skladu s projektno nalogo) ni bil predviden. Minimalna širina 
hodnika za pešce v naselju je določena skladno s Pravilnikom in znaša: 
 
Širina=50.00 cm (varnostne širina levo)+75.00 cm (prometni profil pešca)+12.50 cm 
(varnostna širina desno)=137.50 cm. Izbrana je minimalna širina hodnika 1.40m. 
 
Širina hodnika se ob objektih in zidovih minimalno spreminja in je tudi večja kot 1.40m. 
Hodnik v teh primerih navežemo do objektov. Zaradi prostorskih pogojev v km 4.755 ni bilo 
nikakor možno zagotoviti širino hodnika 1.40m. Na tem mestu je predvidena lokalna zožitev 
hodnika, in sicer na 0.91m. Širši hodnik (brez zožitve na tem mestu) bi bilo možno umestiti le, 
če bi se objekt ob državni cesti porušil oziroma rekonstruiral, kar pa z vidika racionalne 
izvedbe in pridobljenih koristi ni pričakovati, prav tako pa tudi presega okvir tega projekta.    
 
 
TTTT....1.1.1.1.7777.7.7.7.7        TEHNIČNI ELEMENTI AVTOBUSNIHTEHNIČNI ELEMENTI AVTOBUSNIHTEHNIČNI ELEMENTI AVTOBUSNIHTEHNIČNI ELEMENTI AVTOBUSNIH    POSTAJALIŠČPOSTAJALIŠČPOSTAJALIŠČPOSTAJALIŠČ 
 
S projektom se uredi obstoječe avtobusno postajališče na desni strani v km 4.870 in predvidi 
novo na levi strani v km 4.845. 
 
Zaradi prostorskih pogojev avtobusno postajališče na desni strani v smeri stacionaže s 
težavo umestimo v niši. Potrebno bi bilo rušenje oziroma prekinitev dostopa do dveh 
obstoječih objektov (drvarnica in nadstrešnica za osebna vozila), prav tako pa tudi prestavitev 
avtobusne nadstrešnice. Naročniku sta bili na koordinacijskem sestanku dne 5.2.2013 
predstavljeni obe rešitvi, a smo se odločili za uvedbo postajališča na vozišču. V skladu s 
pravilnikom o avtobusnih postajališčih (UL RS, št. 106/2011) je za tovrstno cesto in 
pripadajoč PLDP tako postajališče možno uvesti, s tem da se izvede dvignjeno čakališče v 
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izmerah 7x2m. Obstoječa avtobusna nadstrešnica lahko tako ostane na obstoječi lokaciji. 
Zaustavna preglednost na odseku je zagotovljena, dejanske hitrosti na obravnavanem 
območju so nizke. V skladu s pravilnikom o avtobusnih postajališčih je uvedena neprekinjena 
črta na območju postajališč, ki sta locirani na vozišču.  
 
Predvidena je tudi umestitev novega avtobusnega postajališča na levi strani v smeri 
stacionaže v km 4.845, in sicer na objektu (kamniti zložbi). Zagotoviti je potrebno minimalno 
širino čakališča 2.00. Občina Cerkno je v projektnih pogojih želela njegovo njegovo umestitev, 
prav tako pa se je z njo strinjal naročnik. Na tem mestu namreč 3 x dnevno vozijo avtobusi, ki 
prevažajo šolarje in delavce na delo.  
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8888        OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOVOPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOVOPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOVOPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV 
 
V nadaljevanju so opisani konstrukcijski elementi cestnega dela projekta. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.18.18.18.1    PREDDELAPREDDELAPREDDELAPREDDELA 
 
Dela povezana s preddeli zajemajo: 
 
• Geodetska dela, 
• Čiščenje terena (odstranitev grmovja, dreves, vej in panjev, odstranitev prometne 
 signalizacije in opreme, rušitvena dela), 
• Ostala preddela (omejitve prometa, odstranitev ograj, začasni objekti, odškodnine), 
• Geotehnični nadzor. 
 
Preddela bodo zajemala standardna zakoličbena dela (robovi državne ceste, hodnik za 
pešce, uvozno izvoznih radijev priključkov). Na mestu širitev oziroma dograditev vozišča se 
odstrani obstoječa zunanja ureditev v območju priključkov oziroma odstranitev zatravljenih 
površin in humusa, ki se jih deponira na začasno deponijo. Odstranijo se tudi plasti umetnega 
nehomogenega nasutja do raščenih tal ter deponirajo pri zbiralcu gradbenih odpadkov. Pred 
izvedbo gradbenih del se odstrani obstoječa oprema (betonski stebriči). V preddelih so 
upoštevana še dela, ki se navezujejo na organizacijo gradbišča. Izvajalec del uredi zaporo 
prometa ter si pridobi dovoljenje pri upravljavcu državne ceste. Izvajalec mora v času gradnje 
omogočiti dostop do objektov za potrebe intervencije. 
 
Rušenje obstoječih podpornih konstrukcij, ki se nahajajo vzdolž večjega dela trase 
rekonstrukcije, je upoštevano in obdelano v ločenem načrtu. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.28.28.28.2    ZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJEZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJEZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJEZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJE 
 
Na območju rekonstrukcije je predvidena odstranitev celotne voziščne konstrukcije, za kar je 
potrebno izvesti zemeljska dela do planuma spodnjega ustroja. Izkopi in zasipi pod 
planumom posteljice, ki so posledica izgradnje podporne konstrukcije (zid/zložba), ki se 
nahaja vzdolž večjega dela trase rekonstrukcije, so upoštevani načrtu zložbe. 
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Odvečni material se začasno deponira in uporabi kot zasipni material pri izgradnji zložbe (le v 
primeru, da je primeren za zasip). Na mestih izgradnje hodnika za pešce je predvidena 
navezava na obstoječe zunanje ureditve ob stanovanjskih in gospodarskih objektih. Vse 
zelenice in brežine se pohumusirajo in zatravijo. Humus je potrebno po potrebi zagotoviti s 
stranskega odvzema. Predvidi se tudi izkop za kanale in jaške meteorne kanalizacije, iz 
katerega se voda z vozišča steka v novo predvideni meteorni kanal. Pri vgradnji meteornega 
kanala, se začasno odstranjeno kamnito posteljico deponira na gradbišču in ponovno vgradi 
skladno s standardi in pod nadzorom geomehanika. V primeru, da izkopan material ustreza 
materialu za izvajanje zasipa, se lahko le-ta uporabi, sicer je potrebno dokazano ustrezen 
material zagotoviti s stranskega odvzema (nadzor!). 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.38.38.38.3    VOZIŠČNE KONSTRUKCIJEVOZIŠČNE KONSTRUKCIJEVOZIŠČNE KONSTRUKCIJEVOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 
 
Dela povezana z voziščno konstrukcijo v splošnem zajemajo: 
 
• Nosilne plasti (nevezane nosilne plasti, vezane spodnje nosilne plasti s hidravličnimi in 
bitumenskimi vezivi, vezane zgornje nosilne in nosilnoobrabne plasti z bitumenskimi vezivi; 
• Obrabne plasti (nevezane obrabne plasti, vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti – 
bitumenski betoni, vezane asfaltne obrabne in zaščitne plasti – liti asfalti, vezane obrabne in 
zaporne plasti – površinske prevleke, vezane asfaltne obrabne plasti – drenažni asfalti, 
vezane obrabne in zaporne plasti – drobir z bitumenskim mastiksom, vezane asfaltne 
obrabne in zaporne plasti – tankoplastne prevleke, vezane nosilne in obrabne plasti – 
cementni betoni); 
• Tlakovane obrabne plasti; 
• Robni elementi vozišč (robni trakovi, robniki, obrobe); 
 
Izbor predvidene in pogoji vgradnje voziščnih konstrukcij so opisani v poglavju T.1.6  
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije. Vsi uporabljeni materiali morajo ustrezati zahtevam 
kakovosti veljavnih standardov oziroma tehničnih specifikacij. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.48.48.48.4    GRADBENA IN OBRTNIŠKA DELAGRADBENA IN OBRTNIŠKA DELAGRADBENA IN OBRTNIŠKA DELAGRADBENA IN OBRTNIŠKA DELA 
 
Gradbena in obrtniška dela so obdelana v ločenem načrtu. 
 
 
TTTT....1.1.1.1.8.58.58.58.5    ODVODNJAVANJEODVODNJAVANJEODVODNJAVANJEODVODNJAVANJE 
 
V območju rekonstrukcije državne ceste R3-726/1321 dela povezana z odvodnjavanjem 
zajemajo: 
 
• Površinsko odvodnjavanje; 
• Globinsko odvodnjavanje – drenaže; 
• Globinsko odvodnjavanje – kanalizacija; 
• Jaški; 
• Prepusti; 
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Skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur.l. RS št. 
47/2005) in prometno obremenitvijo, se določi ustrezen sistem odvodnjavanja. 
 
Glede na prometno obtežbo PLDP=720 vozil/dan, meteorne vode z vozišča ni potrebno 
odvodnjavati preko zadrževalnika oziroma preko lovilcev olj (PLDP oziroma EOV je nižji od  
12 000 vozil/dan) .  
 
Padavinska voda z vozišča se preko vtočnih jaškov s peskolovom odvodnjava v 
rekonstruirane prepuste oziroma v novo predvideni meteorni kanal. Vtočni jaški so opremljeni 
s fazonskim kosom (PE T ali L kos), ki deluje kot lokalni lovilec olj pred iztokom vode v 
obstoječi teren. 
 
Predvidena je izgradnja meteornega kanala vzdolž celotne trase, ki preko požiralnikov pobira 
vso vodo z vozišča in priključkov, preko drenaž pa tudi vso zaledno vodo. Zbrana voda se vodi 
do potoka ''Črna'', kjer je predvidena ureditev iztočne glave na brežini. Lega kanala, revizijskih 
jaškov ter tudi požiralnikov (s peskolovom) je prikazana v zbirni situaciji komunalnih vodov. 
Samih prispevnih površin, ki odvajajo padavinsko vodo v potok Črna, z novo ureditvijo ne 
povečujemo, le odvodnjavanje je drugače zasnovano. Odvajanje vode smo zasnovali ločeno 
od obstoječih prepustov, ki odvajajo ne le zalednih voda  z višjeležečin vodnih zajetij, temveč 
so na njih mestoma priklopljeni tudi fekalni vodi, se pravi da gre za mešani sistem. Vsa 
križanja meteornega kanala z obstoječimi prepusti so urejena tako, da se le-ti zamenjajo s 
prepusti enakih dimenzij, a s poglobitvijo na ustrezno globino. Poglobitev / niveletno ureditev 
prepustov pogojuje tudi dejstvo, da le-ti v območju zložbe ne smejo potekati tako, da voda 
prosto pada z višine tudi nad 2m po brežini.  
 
Za izračun pričakovanih količin meteorne vode z vozišča smo uporabili naslednje podatke 
(Pravilnik o projektiranju cest, Ur.l.RS št. 91/2005, 43. člen, pogoji obratovanja in 
vzdrževanja): 
 
• pogostost naliva    n=10 let 
• intenziteta naliva    q=220.00 l/s/ha (povezovalna cesta) 
• območje hitrosti vode v ceveh  0.40 m/s < v < 3.00 m/s 
• koeficient odtoka (utrjene površine) 1.0 
• maksimalna polnitev cevi MK  70% 
 
Pri izračunu smo poleg površinskih meteornih voda upoštevali tudi zaledne vode v pasu širine 
20m, kjer smo upoštevali koeficient odtoka 0.3, ki velja kot povprečni koeficient odtoka za 
redko poselitev.    
 
Pri določitvi prispevnih površin smo upoštevali, da se na zgornji strani na delu, ki ga ne 
urejamo, zadnji prepust, ki odvaja vodo z vozišča, nahaja v km 4.710. Vso nadaljnjo vodo z 
vozišča in brežin z našim projektom pobiramo preko rešetke v km 4.753. To smo zasnovali 
na ta način zato, da če bo investitor imel v prihodnje namen rekonstruirati tudi del od 4.750 
nazaj v smeri stacionaže, da se bo lahko v naš kanal navezal tudi del od km 4.710 do 4.750. 
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T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.18.5.18.5.18.5.1    POVRŠINSKO ODVODNJAVANJEPOVRŠINSKO ODVODNJAVANJEPOVRŠINSKO ODVODNJAVANJEPOVRŠINSKO ODVODNJAVANJE 
 
Površinsko odvodnjavanje obsega vsa dela, ki so potrebna za izdelavo asfaltnih muld v 
območju priključkov na desni strani, ki zajemajo površinske zaledne vode in s katerimi se 
prepreči dotekanje površinske vode v območje vozišča. Voda s ceste in hodnikov se s 
pomočjo ustreznih prečnih in vzdolžnih nagibov steka v cestne požiralnike. Vsa tako zbrana 
voda se naveže na meteorni kanal preko jaškov s peskolovi. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.28.5.28.5.28.5.2    GLOBINSKO ODVODNJAVANJE GLOBINSKO ODVODNJAVANJE GLOBINSKO ODVODNJAVANJE GLOBINSKO ODVODNJAVANJE ----    DRENAŽEDRENAŽEDRENAŽEDRENAŽE 
 
 
Globinsko odvodnjavanje zajema uporabo sistema z geosintetikom obvitih gibkih drenaž, na 
podložni plasti iz cementnega betona. Navežejo se na bližnje požiralnike s peskolovom, ki se 
nadalje navezujejo na novopredvideni meteorni kanal. 
 

 
Slika 4: Shematski prikaz drenažne cevi, DN 100 mm 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.38.5.38.5.38.5.3    GLOBINSKO ODVGLOBINSKO ODVGLOBINSKO ODVGLOBINSKO ODVODNJAVANJE ODNJAVANJE ODNJAVANJE ODNJAVANJE ----    KANALIZACIJAKANALIZACIJAKANALIZACIJAKANALIZACIJA 
 
Predvidi se ločeni sistem odvodnjavanja, kjer se padavinska voda z utrjenih površin in 
zaledna voda stekata v meteorni kanal, ki je voden do potoka Črna. Vtok z vozišča poteka 
preko vtočnih jaškov, pokrov jaška je iz duktilne litine, z nosilnostjo minimalno 250 Kn 
(hodnik) oziroma 400 kN (povozne površine).  
 
Enačba za izračun količine vode: Q = q × F × ϕϕϕϕ 
kjer so: 
• Q količina vode v /l/s/ 
• q jakost merodajnega naliva (l/sek, ha) 
• F prispevna površina /ha/ ( 1000m2 = 0.1 ha), 
• ϕ koeficient odtoka (upoštevano 1.00 za asfaltne površine) 
    
Pretočne zmogljivosti meteornih kanalov in hitrosti vode v kanalu so preverjene s programov 
MP-flow, ki je namenjen izračunu gravitacijskega toka vode v krožnih ceveh. Novo predvidena 
meteorna kanalizacija je razvidna iz grafičnega dela projektne dokumentacije. Izbrane 
dimenzije kanalizacijskih cevi, ki so izbrane glede na prispevne površine, vzdolžne padce in 
izračunane pretoke (prikazano v nadaljevanju), ustrezajo pričakovanim količinam meteorne 
vode.  
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Prikazan je izračun merodajnega maksimalnega pretoka ter določitev premera PE cevi. Le-ta 
je zaradi pogojev vzdrževanja (čiščenje) določena z minimalnim remerom 250mm. Vse 
navezave na meteorni kanal (povezave z vtočnimi jaški) so izvedene s polietilenskimi cevmi 
premera 200 mm.  
 
Jaški, ki so del meteornega kanala, si sledijo v naslednjem zaporedju: 
RJ1 – RJ2 – RJ3 – RJ4 – RJ5 – RJ6 – RJ7 – RJ8 – RJ9 – RJ10 –iztok v potok Črna 
 
Opomba: Jaški RJ8, RJ9 in RJ10 so predvideni kot kaskadni jaški, ki omogočajo višinsko 
premostitev proti potoku Črna.  
 
Prispevne površine (za celotni kanal). 
F1= 1300m2 – območje ceste, hodnika in tangiranih priključkov od km 4.710 do km 4.880 
F2= 3400 m2 – upoštevana zaledna površina, ki jo pobiramo preko drenaže,  
 
pri čemer smo upoštevali naslednje koeficiente odtoka: 

• Območje ceste, hodnika in priključkov ϕ1=1 
• Zaledno območje v pasu  širine 20m, ϕ2=0.3 – koeficient odtoka za redko poselitev 

 
Q1 = 220.00 l/s ha × 0.13 ha × 1.00  Q1 = 28.6 l/s 
Q2 = 220.00 l/s ha × 0.34 ha × 0.30  Q2 = 22.4 l/s 
 
Qskupni= Q1+Q2= 51 l/s 
 

 
Slika 5: Pretočna zmogljivost in preveritev hitrosti vode za izbrani prerez meteornega kanala 
 
Kote vtokov, iztokov, nagib meteornega kanala med posameznimi jaški, so vsebovane v 
grafičnih prilogah (situacija odvodnjavanja, vzdolžni prerez).  
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T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.48.5.48.5.48.5.4    JAŠKIJAŠKIJAŠKIJAŠKI 
 
Revizijski jaški so premera 800 in iz enakega materiala kot kanalizacijske cevi. Vse jaške in 
kanalizacijske cevi je potrebno redno pregledovati in čistiti. Pokrovi imajo nosilnost 
minimalno 250 Kn (hodnik) oziroma 400 kN (povozne površine).  
 

 
Slika 6: Primer vgradnje vtočnega jaška in navezava na meteorni kanal 
    
Vtočni jaški so premera 630 mm (zunanji premer). Cestni požiralniki imajo vgrajen fazonski 
kos iz enakega materiala kot priključna cev (T ali L), ki vrši funkcijo lokalnega lovilca olj. 
Izvedba vtoka v vtočni jašek je odvisna ali gre za vtok meteorne vode iz mulde (LTŽ rešetka 
nosilnosti D400) ali gre za vtok iz vozišča (vtok pod robnik). 
 
 

 
Slika 7: Shematski prikaz cestnega požiralnika – vtok pod robnikom 
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T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.48.5.48.5.48.5.4    PREPUSTIPREPUSTIPREPUSTIPREPUSTI    
 
Na obravnavanem območju se nahajajo obstoječi prepusti: 

• Prepust 1 km 4+767.85: meteorna voda z zaledja 
• Prepust 2 km 4+782.10: meteorna voda z zaledja 
• Prepust 3 km 4+800.00: Fekalna kanalizacija iz gospodarskega poslopja v obstoječo 

greznico 
• Prepust 4 km 4+820.40: Fekalna kanalizacija iz objektov Dolenji Novaki 18 in 18a 
• Prepust 5 km 4+838.65: meteorna voda z zaledja 

 
Prepuste tangiramo v taki meri, da se izvede zamenjava cevi preko celotne ceste in same 
zložbe. Detajlno so situativno in višinsko obdelani in upoštevani v ločenem načrtu. Prikazani 
so v zbirni situaciji komunalnih vodov (priloga G.4). 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.8.8.8.6666    PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJAPROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJAPROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJAPROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 
 
Postavitev prometne opreme in signalizacije v splošnem zajema: 
 
• Pokončna oprema cest 
• Označbe na voziščih 
• Oprema za vodenje prometa 
• Oprema za zavarovanje prometa 
• Oprema cest za zimsko službo 
• Druga prometna oprema cest 
 
Prometna ureditev je prikazana v situaciji prometne ureditve G.2, ki se nahaja v grafičnem 
delu projektne dokumentacije. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.8.8.8.6666.1.1.1.1    POKONČNA OPREMA CESTPOKONČNA OPREMA CESTPOKONČNA OPREMA CESTPOKONČNA OPREMA CEST 
 
V km 4.867 (desno) in v km 4.858 (levo) sta predvidena postavitev znaka III-54 (avtobusno 
postajališče). Izdelana mora biti iz aluminijaste pločevine in na robovih ojačana. Stranica 
kvadrata meri 60 cm. Odsevna folija je 1. vrste (Engineer grade). Uporabi se steber iz vroče 
cinkane jeklene cevi Ф 64 mm, ki se ga vgradi v temelj iz cementnega betona Ф 30 cm 
globine 0.80 m. 
 
Za potrebe umirjanja prometa in označitve zožanja regionalne ceste se na območju od km 
4.730 do 4.750 umestijo table pokončne zapore (VI-3 in VI-3.1), kot je prikazano v prometni 
situaciji. Predvidena je odsevna folija 2. vrste (High Intensity). 
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T.T.T.T.1.1.1.1.8.5.28.5.28.5.28.5.2    OZNAČBE NA VOZIŠČOZNAČBE NA VOZIŠČOZNAČBE NA VOZIŠČOZNAČBE NA VOZIŠČUUUU 
 
V območju avtobusnih postajališč sta predvideni označbi na vozišču V-43, ki sta debeloslojni 
in se zvedeta strojno z vročo plastiko z vmešanimi drobci / kroglicami stekla, vključno z 200 
g/m2 dodatnega posipa z drobci stekla, debelina plasti 3 mm. 
 
Na obravnavanem območju je predvidena neprekinjena tankoslojna talna označba V-1, ki se 
na območju individualnih priključkov izvede kot prekinjena V-4, kot je razvidno v ureditveni 
situaciji. Širina črte je 10 cm. Za označitev robnih pasov je predvidena robna črta V-1.1, prav 
tako širine 10 cm. 
 
V priključku v km 4.865 DE je predvidena označitev prehoda za pešce (označba V-16) v širini 
2.0 m, prav tako v debeloslojni izvedbi.  
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.8.8.8.6666.3.3.3.3    OPREMA ZA VODENJE PROMETAOPREMA ZA VODENJE PROMETAOPREMA ZA VODENJE PROMETAOPREMA ZA VODENJE PROMETA 
 
Oprema za vodenje prometa je namenjena optičnemu vodenju vozil in omogoča boljši pregled 
nad robom cestišča in smerjo poteka ceste, posebno v pogojih slabe vidljivosti. V našem 
primeru opremo za vodenje prometa sestavljajo odsevniki na odbojniku varnostne ograje. 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.8.8.8.8.6666....4444    OPREMA ZA OPREMA ZA OPREMA ZA OPREMA ZA ZAVAROVANJE PROMETAZAVAROVANJE PROMETAZAVAROVANJE PROMETAZAVAROVANJE PROMETA 
 
Na podpornem objektu je zaradi varovanja vozil pred padcem v globino izbran tip ograje H1 
W5. Skladno s TSC 02.210: 2012 Varnostne ograje pogoji in način postavitve je na zidovih 
globljih kot 2 m predvideno varovanje minimalno tipa H1. Po pregledu ponudbe za izbrani tip 
ograje na našem trgu ograje brez distančnika, ki bi imela opravljene tudi ''crash teste'', ni, 
zato je izbrana ograja tipa H1 W5 z distančnikom. 
 
Višina vrha JVO je 0.75 m nad voziščem, oddaljenost od roba vozišča znaša 0.50 m. 
Predvidena je vgradnja vkopane zaključnice z dolžino 4m (PLDP<3000vozil). 
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.9999        UREUREUREUREDITEV KOMUNALNIH VODOVDITEV KOMUNALNIH VODOVDITEV KOMUNALNIH VODOVDITEV KOMUNALNIH VODOV 
 
Projektu je priložena Zbirna karta komunalnih vodov z vrisano komunalno energetsko 
infrastrukturo.  
 
 
T.T.T.T.1.1.1.1.9.19.19.19.1    TELEKOMTELEKOMTELEKOMTELEKOM 
 
Z rekonstrukcijo tangiramo Telekomovo omrežje v taki meri, da bo potrebno prestaviti dva 
drogova, in sicer na levi strani v km 4.810 in km 4.860, kar je prikazano v ureditveni situaciji 
in situaciji komunalnih vodov. Prestavitev bo obdelana v ločenem načrtu skladno s pogoji 
upravljavca. 
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T.T.T.T.1.1.1.1.9.29.29.29.2    CESTNA RAZSVETLJAVACESTNA RAZSVETLJAVACESTNA RAZSVETLJAVACESTNA RAZSVETLJAVA 
 
Na obravnavanem območju se nahajata dve svetilki cestne razsvetljave, in sicer v km 4.760 
(na objektu) in v km 4.867 (za obstoječo nadsrešnico v območju avtobusnega postajališča). 
 

 
Slika 2: Lokacija svetilke CR na objektu v km 4.760 
 

 
Slika 3: Lokacija svetilke CR v območju avtobusnega postajališča 
 
Osvetlitev ceste, hodnika za pešce in avtobusnih postajališč je neustrezna. Naročnika smo na 
koordinacijskem sestanku opozorili, da bi bilo potrebno v projekt vključiti tudi rekonstrukcijo 
cestne razsvetljave, saj le-ta s projektno nalogo ni bila predvidena. Dogovorjeno je bilo, da se 
odločitev preloži do izvedbe recenzije, kjer naj se določi ali je nova razsvetljava nujno 
potrebna ali ne. Sklep recenzijske razprave je bil, da se razsvetljava ne umesti. 
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T.T.T.T.1.1.1.1.10 10 10 10     POGOJI POGOJI POGOJI POGOJI IN TEHNOIN TEHNOIN TEHNOIN TEHNOLOGIJA GRADNJELOGIJA GRADNJELOGIJA GRADNJELOGIJA GRADNJE 
 
Izbrani izvajalec gradbenih del do moral pri pripravi gradbišča in izvajanju del upoštevati 
predvsem naslednje pogoje: 
 
• ukrepe za izvajanje varstva pri delu, 
• ukrepi za zaščito podtalnice, 
• ukrepi za zaščito zraka (hrup, prah, dim), 
• zaščita in varovanje gradbišča pred nepooblaščenimi osebami, 
• varovanje okoliških rastlin in živali, 
• stalen dostop intervencijskih vozil in gasilcev do vseh objektov in parcel, 
• minimalno povišanje hrupa na gradbišču. 
• dostopnost vseh stanovalcev do njihovih stanovanjskih objektov in parcel, 
• ukrepe za izvajanje varstva pri delu (Zakon o varnosti in zdravju pri delu, UL RS 30. 07. 
1999; Uredba o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih 
UL RS 27. 12. 2001, Pravilnik o varnosti in zdravju pri uporabi delovne opreme (Ur.l. RS št. 
101/04); 
 
Glede na prostorske pogoje izvedbe in tehnologijo gradnje je predvidena groba členitev na 4 
glavne gradbene etape: 
 
• etapa 1:  injektiranje temeljev obstoječih objektov tik ob državni cesti – promet  

  je voden na preostalem vozišču (tipska zapora tipa N-5). 

• etapa 2:  izgradnja leve polovice v smeri stacionaže – izvedba kamnite zložbe,  

razširitev cestnega telesa in ureditev spodnjega ustroja leve strani  

 ceste – promet je voden izmenično enosmerno, s semaforskim 

 urejanjem (tipska zapora tipa N-1) 

• etapa 3:  izgradnja desne polovice v smeri stacionaže –  izgradnja meteornega 

   kanala, hodnika za pešce, ureditev dovozov k objektom ter ureditev  

   spodnjega ustroja desne strani ceste - – promet je voden izmenično  

   enosmerno, s semaforskim  urejanjem (tipska zapora tipa N-1) 

• etapa 4:  Ureditev voziščne konstrukcije – nanos in priprava planuma nevezane 

   nosilne plasti in izvedba vezanih nosilnih plasti (asfaltiranje vozišča) – 

   predvidena je popolna zapora z vodenim obvozom. 

 
Elaborat vodenja in zavarovanja prometa je priložen v ločeni mapi. Za izbrano zaporo si mora 
izvajalec pridobiti soglasje upravljavca. Rekonstrukcijo bo potrebno izvajati v času izven 
zimske turistične sezone (dostop do smučišča Cerkno).  
 
 
 


